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(57) Abstract: The invention relates to a motor 
vehicle scat comprising a back rest (1 1), a height- 
adjustable head rest (12), and an aeration device 
(13) that is integrated into the back rest and com- 
prises a blow opening (16) arranged in the upper 
side (111) of the back rest (1 1) and used to blow 
out hot air. The aim of the invention is to improve 
the aeration device by reducing the aeration noises 
and generating a comfortable warm feeling for the 
user of the seat, in the head, neck and shoulder re- 
gion. To this end, a diffuser (19) is arranged in 
the intermediate space between the back rest (11) 
and the head padding (15) of the head rest (12) 
said difTuser being embodied and oriented in re- 
lauon to the blow opening in such a way that the 
hot air flow through the blow opening towards the 
head padding is deflected into a wide, diffuse hot 
airflow flowing around the head, neck and shoul- 
der area of a user (10). The length of the diffuser 
(1 9) can be varied and the diffuser itself is fixed to 
the lower side (151) of the head padding (15) and 
to the upper side ( 1 U ) of the back rest ( 1 1 ), so that 
it is involved in the height adjustment of the head 
rest. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft 
cmcn Fahrzcugsitz mil einer RUckcnlehne 
(11), einer hdhenverstellbaren Kopfstiitze (12) 
und einer in der Riickenlehne integrierten 
Beluftungsvorrichtung (13), die eine in 
der Oberseite (111) der Riickenlehne (It) 
angeordnete Ausblasoffnung (16) zum Ausblasen 
BCftungsvorrichtung in Hinbhck auf geringe Strom ungs^usche und ^o^^ * 

Ihbrtsetzung auf der ndchsten Seiiej 
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VerofTentlicht: 

— mil internationalem Recherchenbericht 

Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT-Gazette venviesen. 



.m Kopf-, Nackcn- und Schultcrbcrcich isi im Zwischenraum zwischen Ruckenlehne (1 1) und Kopfpolster (15) der Kopfstutze (12) 
em Diffusor (19) angeordnet, der derart ausgebildet und relativ zu der Ausblasoffnung (16) ausgerichtet ist, dass der aus der Aus- 
blasoffnung (16) hin zum Kopfpolster gerichtet austretende WarmJufistrom in eine breite, den Kopf-, Nacken- und Schulterbereich 
eines Snzbenutzers (10) umspUlende, diffuse Warmluftstromung umgelenkt wird. Der Diffusor (19) is! langenveranderlich und an 
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Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemafi dam Oberbeg- 
riff des Anspruchs 1. 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz fur einen offenen Kraftwa- 
gan oder Cabriolet (DE 100 47 754 Al) sind zur Vermeidung 
von unerwunschter Zugluft fur den Sitzbenutzer auf Hohe des 
oberen Bereichs der Ruckenlehne Luf tausstromof fnungen vorge- 
sehen, die an einer in der Ruckenlehne integrierten Luftver- 
teilemnchtung angeschlossen sind. Die Luf t vert eileinrich- 
tung weist ein Geblase und ein Heizelement zum Erwarmen des 
Luftstroms auf. Von den Luf tausstromof fnungen ist eine in 
der Oberseite der Ruckenlehne und zwei in den seitlichen 
Schmalseiten der Ruckenlehne angeordnet. Die Luf tausstrom- 
of fnungen sind derart ausgerichtet , dass der Luftstrom in, 
wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung ausstr6mt. Zur Vermei- 
dung von Kaltluftverwirbelungen bei Fahrt mit offenem Kraft- 
wagen ist ein Windschott in die Ruckenlehne integriert, das 
bexspxelsweise als Rollo ausgebildet ist und manuell oder 
motorisch aus der Ruckenlehne ausfahrbar bzw. in die Rucken- 
lehne versenkbar ist. In der ausgefahrenen Position ist die 
Oberkante des Windschotts an der Ruckseite des Kopfpolsters 
festgelegt. Das Windschott erstreckt sich dabei uber die qe - 

tThin relte R " Ckenlehne und Ver ^ — KopfpoL- 

Bei einem ebenfalls bekannten Fahrzeugsitz (DE 101 60 799 
Al) nut einer Zusatzheizung fur den Kopf-, Nacken . und " 
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Schulterbereich des Sitzbenutzers durch Ausblasen von Warm- 
luft endet ein Druckstutzen eines Warmluf tgeblases mit sei- 
ner Ausblasoffnung im Zwischenraum zwischen Kopfpolster und 
der Oberseite der Riickenlehne. Die Normale der Ausblasoff- 
nung des Druckstutzens ist etwa horizontal ausgerichtet , so 
dass der Kopf-, Nacken- und Schulterbereich des Sitzbenut- 
zers direkt mit Warmluf t angestromt wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Fahr- 
zeugsitz der eingangs genannten Art die Beluf tungsvorrich- 
tung zur Warmluf tversorgung des Kopf-, Nacken- und Schulter- 
bereichs des Sitzbenutzers bei geringen Stromungsgerauschen 
in Hinblick auf ein komfortables Warmegefuhl des Sitzbenut- 
zers ohne Luftzugerscheinungen effektiver zu gestalten. 

Die Aufgabe ist erf indungsgemafi durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost. 

Der erfindungsgemafie Fahrzeugsitz hat den Vorteil, dass 
durch den im Zwischenraum zwischen Riickenlehne und Kopfpols- 
ter vorhandenen Diffusor aus der in der Oberseite der Rii- 
ckenlehne eingeschlossenen, vorteilhaf terweise nicht unmit- 
telbar sichtbaren Warmluf tausblasdf fnung kein gerichteter 
und gebundelter Warmluf tstrom den Nacken und Kopf- und 
Schulterbereich des Sitzbenutzers direkt trifft oder dort 
mit groSer Stromungsgeschwindigkeit vorbeistromt, sondem 
eine diffuse, breit gefacherte, sanfte Warmluf tstromung den 
Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers beaufschlagt und 
dadurch in diesem Bereich eine Art Warmluf tkissen bildet, 
das beim Sitzbenutzer ein komfortables Warmegefuhl auslost 
Dadurch, dass der Diffusor den Zwischenraum zwischen Riicken- 
lehne und Kopfpolster nach hinten abdeckt, kann die Ausbil- 
dung des Warmluf tkissens nicht durch horizontal Luftstro- 
mungen von hinten gestort werden. Durch die Festlegung des 
langenveranderlichen Diffusors an dem Kopfpolster und an der 
Oberseite der Riickenlehne wird dieses Warmluf tkissen unab- 
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hang lg von der GroSe des Sitzbenutzers und der davon abhSn 
gigen Hoheneinstellung der KoofsH^ 

erhalten. Kopfstutze erzeugt und aufrecht 

lLt1 t lhafte . AUSfahrUn9Sf0rmen - fin *-™*en Fahr- 
zeugsxtzes nut zweckmaSigen Weiterbildungen und Ausgestal 

: n ~ Erfind - - - — 

deToifjr beV ° rZU9fcen A -^-ngsfor m der Erf indung deckt 
der Dxffusor xn Si tzq uerrichtung den Bereich zwische! den 
bexden Tragstangen der Kopfstutze ab. Dieses ergibt den Vor 

In ers ?J iCht insbesonde e des 

Pahrers nach hinten nicht eingeschrankt wird, ohne dass 

::: d e h n d :: s ::r benutzers erzeugten — — ns gemacht 

Die Erfxndung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 

i; e T;T b r spieien im foi9enden ^ *-^» * 

zexgen ;,ewexls xn schematischer Darstellung: 

^9. 1 ausschnittweise eine Seitenansicht eines von- 
exnem Sitzbenutzer besetzten Fahrzeugsit.es 
mxt Ruckenlehne, Kopfstutze und Warmluft- 
Beluftungsvorrichtung, 

Pi 3 . 2 ausschnittweise eine Vorderaneicht der Ru- 
ckenlehne mit Kopfstutze in Pig. 2 ohne sit2 . 
benutzer, 



Fig. 3 



eine gleiche Darstellung wie in Fig. i mit 
emem modif izierten Diff USO r der Warmluft- 
Beluftungsvorrichtung, 
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eine gleiche Darstellung wie in Fig. l mit 
einem Diffusor gemafc einem weiteren Ausfiih- 
rungsbeispiel, 

einen Schnitt langs der Linie V - v in Fig. 
4, 



Fig. 6 ausschnittweise eine Vorderansicht der Ru- 
ckenlehne eines Fahrzeugsitzes mit einer 
Warmluft -Beliiftungsvorrichtung gemafi einem 
weiteren Ausfuhrungsbei spiel, 

Pig. 7 eine Seitenansicht der Riickenlehne mit Warm- 
luft -Beliiftungsvorrichtung gemaS Fig. 6 mit 
modifiziertem Diffusor. 

Der in Fig. 1 in Seitenansicht und in Fig. 2 in Draufsicht 
jeweils ausschnittweise dargestellte Fahrzeugsitz weist eine 
Riickenlehne 11, eine hohenverstellbare Kopfstutze 12 und ei- 
ne in der Riickenlehne 11 integrierte Beliiftungsvorrichtung 
13 auf, mittels der der Kopf- und Nackenbereich und auch 
teilweise der Schulterbereich eines auf dem Fahrzeugsitz 
sitzenden Sitzbenutzers 10 mit Warmluft beaufschlagt wird 
Die Kopfstutze 12 weist in bekannter Weise einen U-formigen 
Tragbiigel 14 mit zwei parallelen Tragstangen 141 auf, an 
dessen die beiden Tragstangen 141 verbindendem Querteil ein 
Kopfpolster 15 befestigt ist. Die Tragstangen 141 sind in 
bekannter Weise in der Ruckenlehne 11 axial verschieblich 
gefuhrt, so dass die Kopfstutze 12 in ihrer Einstellhohe, 
also im Abstand ihres Kopfpolsters 15 zu der Oberseite 111 
der Ruckenlehne 11, entsprechend der GroSe des Sitzbenutzers 
10 einstellbar ist. 

Zum Ausblasen der Warmluft der Beluf tungsvorrichtung 13 ist 
in die Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 eine Ausblasof fnung 
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16 ezngelaaaen, die die MOndungeof fnung einea Drueketutzena 
Zr Zl? MCkenlehne 11 -t egrierten Sauggeblaaea 18 
der b eluftungavorricntung 13 1st. W ie niebt welter darge- 

sil ZVt, T*t ^ S ™ Use 18 Warmluft an u„d Meet 
eze uber den Druokstutzen 17 und die AueblaeSf fnung 16 aua 
«£«t„ *ann das Sauggeblaae 18 D.gebungaiuf t I a 
Pahrzeugznnenraum ansaugen. wobei die Luft uber ein elektri 
eobee Heizele m ent gefuhrt wird . Dia Aueetro m ricbtung leT 

~ h :r er ™— - « - - ^ir 

si uUerL £fekC h iVe Barmlu£t ™sP«- 9 "ea Xopf-, Nacken . ^ 
Sehulterbereich. dee Sitzbenutzera 10 zu erreichen iet in, 

ZaZ7T ZWi3Chen der ° berseite 111 d « u 

und der tfntereezte 151 des Kopfpoietera 15 ein Diffuaor 19 

LuftT ' ^ ^ Z » iTCl ™ nach binten gegen 

Luftatromung abdeckt. Der Diffuaor 19 mit dabei 

dea Tragbugeia 14 der KopfeMtze 12 aua. Der Diffuaor 19 i.t 
derart auagebiidet und reiativ zu der AueMaaSf ZZ 1 , 

daaa er den aua der Auablaa6f fnung is auetretenden, zum 
K^pfpolater 15 bin gericbteten, gebundeiten War^lu fatl in 

era ToUH T 1™ N * Cken - ^ ^opfbereiob dea Sitzbenut 
zera 10 zzelende diffuae Warmluftstromung mit gerinoer stro 
-gageecbwindigkeit u.lenkt. Dn Aua.fubrlgabei p ei de 

2 0 gebildat d" lrd der Di " USOr " ^ 

20 gebzldet, daa zn einem apitzen winkel zur oberaeite 111 

- o— \— 

bleibt im mer annahernd in der in Fia i „ • - 

r in Fl 9- 1 gezeigten Neigung 
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gegenuber der Ausblasof fnung 16 in der Oberseite 111 der Ru- 
ckenlehne 11 straff gespannt . In Fig. 1 ist durch Luftstro- 
mungspfeile 22 symbol isiert, wie der in Richtung zura Kopf- 
polster 15 hin aus der Ausblasof fnung 16 gerichtet ausstro- 
mende Warmluf tstrom durch das Tuch 20 in eine breite, auf 
den Macken- und Kopfbereich 12 des Sitzbenutzers 10 hin ge- 
richtete, diffuse Warmluf tstromung umgelenkt wird. 

Bei dem in Fig. 3 ausschnittweise dargestellten, von einem 
Sitzbenutzer 10 belegten Fahrzeugsitz ist der Diffusor 19 
als ein ziehharmonikaartig dehnbares Plisseetuch 23 ausge- 
bildet, das wie das Tuch 2 0 in Fig. l und 2 an der Hinter- 
kante der Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 und an der Vor- 
derkante der Unterseite 151 des Kopfpolsters 15 befestigt 
ist, wobei die Falten des Plisseetuchs 23 in Sitzquerrich- 
tung verlaufen. Das dadurch ebenfalls zur Oberseite 111 der 
Ruckenlehne 11 geneigte Plisseetuch 23 erstreckt sich in 
Sitzquerrichtung wiederum zwischen den Tragstangen 141 der 
Tragbugel 14 der Kopfstutze 12. Eine Hohenverstellung der 
Kopfstiitze 12 wird durch eine Verkleinerung oder eine Ver- 
groSerung der Faltenhohe im Plisseetuch 23 kompensiert, so 
dass das Plisseetuch 23 immer gespannt bleibt. 

In dem in Fig. 4 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel des Fahr- 
zeugsitzes ist der Diffusor 19 von einem Faltenbalg 24. ge- 
bildet, der die beiden Tragstangen 2 6 umschliefit und auf der 
Oberseite 111 der Ruckenlehne 11 und an der Unterseite 151 
des Kopfpolsters 15 befestigt ist. Wie die Schnittdarstel- 
lung in Fig. 5 zeigt, ist der Faltenbalg 24 in seinem vorde- 
ren, zu dem Nacken und Hinterkopf des Sitzbenutzers 10 wei- 
senden Bereich langsdurchgehend geoffnet, so dass die aus 
der Ausblasoffnung 16 in den Faltenbalg 24 hineinstromende 
Warmluft nach Umlenkung und Streuung an den Faltenbalgwanden 
diffus an der zum Sitzbenutzer 10 hin gerichteten Vordersei- 
te des Faltenbalgs 24 aus dem Faltenbalg 24 austritt. 
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Bei dem Ausfiihrungsbeispiel des Fahrzeugsitzes in Pig. 6 ist 
der Diffusor 19 von einem die Ausblasof fnung 16 umschliefien- 
den Ausblaskanal 25 gebildet, der in die Ruckenlehne 11 ein- 
taucht und dort auf dem Druckstutzen 17 des Sauggeblases 18 
der Beluftungsvorrichtung 13 nach Art eine Teleskops axial 
verschiebbar ist. Der Ausblaskanal 25 ist an der Unterseite 
151 des Kopf posters 15 befestigt, so dass er bei einer H6- 
henverstellung der Kopfstutze 12 mitgenommen wird und sich 
auf dem Druckstutzen 17 des Sauggeblases 18 verschiebt Der 
zwischen der Oberseite ill der Ruckenlehne 11 und der Unter- 
seite 151 des Kopfpolsters 15 sich erstreckende Kanalab- 
schnitt 251 des Ausblaskanals 25 deckt in Sitzquerrichtung 
den Zwischenraum zwischen den beiden Tragstangen 141 der 
Kopfstutze 12 nach hinten ab und ist auf seiner zum Nacken- 
und Kopfbereich des Sitzbenutzers 10 weisenden Vorderseite 
offen, so dass die Warmluft wiederum in der gewiinschten Wei- 
se den Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers 10 beauf- 
schlagt. 

In dem in Fig. 7 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist zu- 
satzlich der Kanalabschnitt 251 des Ausblaskanals 25 nach 
vorn gekrummt, wodurch die Umlenkung der Warmluf tstromung 
begunstigt wird. Zusatzlich ist strichpunktiert angedeutet 
dass sich diese Ausfuhrung der Beluftungsvorrichtung mit ei- 
nem als Ausblaskanal 25 ausgebildeten Diffusor 19 fur Rii- 
ckenlehnen 11 mit integrierter Kopfstutze 12 eignet, bei de- 
nen ein LehnenausMuf er 26 hinter der hohenverstellbaren 
Kopfstutze 12 hochgezogen ist. 
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1. Fahrzeugsitz mat einer Ruckenlehne (11) und einer hohen- 
verstellbaren Kopfstutze (12), die einen Tragbugel (14) 
mit zwei parallelen, in der Ruckenlehne (11) gefuhrten 
Tragstangen (141) und ein am Tragbugel (14) gehaltenes 
Kopfpolster (15) aufweist, und mit einer Belflf tungsvor- 
richtung (13) , die eine in der Oberseite (111) der Ru- 
ckenlehne (11) angeordnete Ausblasof fnung (16) zum Aus- 
blasen eines Warmluf tstroms aufweist, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass im Zwischenraum zwischen Ruckenlehne (11) und Kopf- 
polster (15) ein den Zwischenraum nach hinten absperren- 
der Diffusor (19) angeordnet ist, der derart ausgebildet 
und relativ zu der Ausblasdf fnung (16) ausgerichtet ist, 
dass der aus der Ausblasof fnung (16) zum Kopfpolster 
(15) hin gerichtet austretende Warmluf tstrom in eine zum 
Nacken- und Hinterkopfbereich eines Sitzbenutzers (10) 
sich ausbreitende, aufgespreizte, diffuse Warmluf tstro- 
mung umgelenkt wird. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Diffusor (19) langenveranderlich und einerseits 
an der Oberseite (ill) der Ruckenlehne (11) und anderer- 
seits an der Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) 
festgelegt ist. 
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3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Diffusor (19) ln Sitzquerrichtung den Bereich 
zwischen den beiden Tragstagen (141) des Tragbugels (14) 
der Kopfstiitze (12) abdeckt. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Diffusor (19) als aufgespanntes Tuch (20) aus- 
gebildet ist, das gegenuber der Oberseite (in) der Ru- 
ckenlehne (11) geneigt ist und sich von der Hinterkante 
der oberseite (ill) der Ruckenlehne (11) bis 2ur Vor . 
derkante der Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) er- 
streckt . 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Tuch (20) von einem auf einer ruckstellenden 
Rollostange (21) aufgewickelten Tuchwickel abgezogen 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Tuch (20) sin ziehharmonikaartig dehnbaras 
PUsssetuch (», mic ln sit^errichtung veriaufendan 
Falten ist. 



7. 



Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Diffusor (19) von einem die Tragstangen (141) 

I" fT^T ^ (") umgeben- 

den Faltenbalg (24) gebildet ist, der endseitig auf der 
Oberseite (in) der Ruckenlehne (11) und an der Unter- 
seite (151) des Kopfpolsters (15) befestigt und nach 
vorn zum Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers (io) 
lun langsdurchgehend of fen ist. 
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8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1-7, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Ausblasof fnung (16) in der Oberseite (111) der 
Ruckenlehne (11) die Miindungsof fnung eines Druckstutzens 
(17) eines in der Ruckenlehne (11) integrierten Saugge- 
blases (18) der Belvif tungsvorrichtung (13) ist. 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1-3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Diffusor. (19) von einem die Ausblasof fnung (16) 
in der Oberseite (111) der Ruckenlehne (11) umschliefien- 
den, in die Ruckenlehne (11) axial verschiebbar eintau- 
chenden Ausblaskanal (25) gebildet ist, der sich bis zur 
Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) erstreckt und an 
diesem befestigt ist, und dass der Ausblaskanal (25) in 
dem zwischen der Oberseite (111) der Ruckenlehne (11) 
und der Unterseite (151) des Kopfpolsters (15) sich 
erstreckenden Kanalabschnitt (251) nach vorn zum Nacken- 
und Kopfbereich eines Sitzbenutzers (10) hin geoffnet 
ist . 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Ausblaskanal (25) zumindest in seinem dem Kopf- 
polster (15) zugekehrten Endbereich nach vorn gekrummt 
ist . 



11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luf tausblasof fnung (16) in der Oberseite (111) 
der Ruckenlehne (11) die Miindungsof fnung eines Druck- 
stutzens (17) eines in der Ruckenlehne (11) integrierten 
Sauggeblases (18) der Beluf tungsvorrichtung (13) ist und 
dass der Luf tausblaskanal (25) mit seinem in die Rucken- 
lehne (11) eintauchenden Endabschnitt auf dem Druckstut- 
zen (17) teleskopartig verschiebbar gefuhrt ist. 
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